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大飞机 ：与波音 空客 
三足鼎立尚需时日 

9月 8日，香 港举 办 的亚 洲 国际航 空展 ， 国 

产大飞机 C919外形样机正式亮相 ，这个汇聚全 

场最 多 “眼球 ”的 中国造 大飞机 模型 首场 秀 ，引 

发了外界无 限遐想 。 

空客的首个字母是 A，波音的首个字母是 B， 

中国 C919的首个字母 是 c。一个被 寄予厚 望的全 

球大 飞机 “ABC”竞争格局似乎 已呼之欲出 。 

但盘点一下中国航空工业的薄弱现状 ，要与 

波音 、空客真正抗衡 ，C919任重道远 。 

万事开头难 

C919外 形样 机 香港 闪亮 登场 ，被 认为 是 中 

国航空工 业 即将 崛起 的一个标 志 。按计划 ，首架 

C9l9飞机将 于 2016年 交付 航 线使 用 ，随后开 发 

其 长程型 飞机 、货运 飞机、公务机 。 

对 中国而言 ，开 发 “大飞 机” 似乎并 不仅仅 

是一个单 纯的商 业项 目。大飞 机将改 变 中国制造 

低端 、廉价 、技术 含量低 的传 统 印象 。 中国国务 

院副总理 张德 江公开发表讲话说 ：“开 发大飞机是 

中国政府 发展创 新型国家的一项 战略决策 。” 

据 中国商飞上海 飞机设计 研究 所所长 郭博智 

介绍，C919客机属中短途商用机，实际总长 38米， 

翼展 33米 ，高度 l2米 ，其基 本型布局 为 168座 ， 

标 准 航程 为 4075公 里 ，经济 寿 命 达 9万 飞行 小 

时 。该飞机从去年开始研 制 ，计划 2014年底首 飞 ， 

2016年取得适航证并交付用户。在市场定位上， 

以中国 国内为切入 点 ，同时兼 顾国外 市场 ，提 供 

多等级 、多种航程 的产 品。 

目前世界 上只有 美国 、欧 洲 4国和 俄罗斯 制 

造这 种起 飞总 重超过 100吨的运 输类 飞机 ，包 括 

军用、民用大型运输机，也包括 150座以上的干 

线客机 。而 占领 国 际市 场 的只有美 国 的波音和 欧 

洲的空 中客车 。近 2O多年 来，中国的大型飞机 完 

全依赖外国进 口。 

由于 空客 和波音的首字母分 别为 “A”、“B”， 

国产大飞机型号定名为 “C919”，也昭示着中国商 

飞要 与空客和 波音在 国际大 型客机 制造 业 中形 成 

ABC“三 足鼎 立”新格局 的雄心 。本次亚洲航展上 ， 

中国商 飞的 7号展 台位 于展馆 最 中间 ，左边 是 空 
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客展台 ，右边紧挨着 波音 。 

大 多数业 外人士都 直观感觉 C919和空客 

A320、波音 737外形相似 ，不过 ，曾参与 ARJ支 

线飞机 供应 商管理 工作 的广东 昌盛 飞机设计 有限 

公司总经理周济生表示 ，传统的机头是由正面两 

块 以及 侧 面 4块 挡 风玻 璃 组成 ，而 C919少 了侧 

面两块挡 风玻璃 。国产 大飞机的机头更 具流线型 ， 

能减少阻力 ，同时驾驶员在驾驶舱的视野也比传 

统的机头更加宽阔。从这一点就可看出，国产大 

客机将更强调省油和经济性。 

正所 谓万 事开 头难 ，因为按 照 国际标 准 300 

座 以上 的才是真正意义上的大型客机。根据我 

国 150座以上为大型飞机标准认定为大型客机的 

C919，实 际上只 能算是 中大型客 机 ，以此为 技术 

开 发 的后 续机 型 或许 才是 名 副其 实 的大 型客 机。 

由此可见，C919这个 “试验性龙头”能否真正为 

中国的航 空工业 打下 稳固 的基础 ，将 成为决 定未 

来 中国航空业命 运的关键之一 。 

而且，大客机成功的背后需要强有力的国家 

力量支撑 ，据说 ，在此 前 2O年 的时间里 ，空客总 

共得 到欧盟 国家的政府 资助 和欧洲 投资银 行的小 

额贷款等，补贴高达 2050亿美元 ；而波音所接受 

的各类补贴高达约 3050亿美元。 



 


