
专题 

原因外，尚有我们对标准的理解 所产生的一些 

疑虑，主要是：认为繁忙和重要机场才设置滑行 

道中线灯且为单回路供电，一旦坏了，会影响到 

飞机的滑行安全和造成航班延误的严重后果，所 

以要设滑行道边灯作为备份，以提高可靠性；思 

想上比较解放的认为滑行道的直线段可用反光棒 

取代边灯 而弯道等部分仍宜设置边灯。对此， 

作者的看法是： 

①飞机在地面滑行时与其起降时的安全性相 

比，前者十分安全，后者则不。所以飞机在地卣 

滑行时的引导系统与其起降时需要的助航设施相 

比十分简单，没有必要一定要增设滑行道边灯作 

为备份 

我们知道，飞机在起降时除保证其安全起降 

的跑道中线灯、边灯、入El／末端灯、接地带灯、PAPI 

灯和进近灯等目视助航设施外，还有仪表着陆系 

统、精密进近雷达等无线电助航设施。这是因为 

飞机起降时，一一是速度高，_是飞机处在 一个三 

维空间，驾驶员要时时准确判定飞机与机场跑道 

的相瓦位置关系， 便进行各种必要的操作，保 

证飞机安全起飞或降落，所需各种信息量很多， 

自然就需要多种保证设施为其提供各种信息。否 

则，难以保证 E行的正常与安全。而飞机在地面 

上滑行，一是速度慢，二是飞机在一个二维空间， 

在某种意义说，与行驶在公路上的汽车情况大致 

相同 (只是飞机转向操作比汽车难度大些)，所以 
一

般情况仅需要设置滑行道中线灯或边灯、等待 

位置灯等进行引导就足够了。正是因为如此，《附 

件 14》“5．3 15滑行道中线灯”和 “5．3．16滑行道 

边灯”的应用中才规定了一般情况下滑行道中线 

灯和滑行道边J上]不同时设置，只是建议在可能需 

要勾划出滑行道边之外，例如快速出u滑行道、 

窄滑，仃道或在有积雪的情况下，可设滑行道边灯 

或标志物来解决 再则，从 《机场设计手册，第 

四部分—— 日视助航设备》的 9 2节的内容巾也可 

知道，使用中线灯取代边灯正是消除边灯 ‘ 蓝色 

海洋效应 ”的最有效方法，缺点是增加 了投资。 

还有，《机场设计手册，第五部分—— 电气系统》 

中并没有提出对滑行道中线灯设计成两个回路供 

电的要求或建议。 

②因滑行道中线灯偶尔故障，不会影响 飞 

机的安全滑行，也不会造成航班的大量延误 

设有中线灯的滑行道， E机己可以得到正常 

的滑行引导，万一r 线灯故障 ，尚有滑行道中 

线、边线标志，借助于飞机上的照明灯，飞机仍 

能得到滑行引导信息，依然能够滑行到目的地， 

只不过速度可能会慢些罢了，不会影响到飞机的 

安全，也不会造成大量的航班延误。因为一个机 

场的航班是否会造成延误，主要受跑道容量和站 

坪机位容量的限制，而滑行道通过容量实际比上 

述_I者都大，且一般情况下部大得多，因此在机 

场规划时滑 行道通过容量也不是重点考虑的问 

题。所以只要滑行道的通过容量满足要求，飞机 

在滑fT道上滑行偶尔慢一 小会造成航班的大量 

延误 

⑨在设有中线灯的滑行道非复杂交叉道口转 

弯处的道边设反光棒，能加强对飞机滑行的引导 

作用．可以取代滑行道边灯使用 

设有中线灯的滑行道非复杂交叉道 _】转弯 

处，作者是指滑行支路小多于 4个且构彤较简单 

的道 口，这样弯道道口处的边灯，如果用反光棒 

取代是可以的。因为反光棒的位置和间距 边灯 

相同，飞机两翼及前起落架上照叫灯的光束完全 

可以照射到飞机前方附近的反光棒，即使跑道视 

程在 350m 左右时，机上驾驶员也应能看到 50m 

以内的反光棒的反光，从而判定出滑行道边的范 

， 为操纵飞机转弯提供位置信 电 当然， 一般 

情况下中线灯的引导是主要的，反光棒的引导起 

辅助和加强作用，当中线灯偶尔故障时，反光棒 

及滑行道中线和边线可进行引导，虽不如中线灯 

的效果好，但是比没自反光棒时引导效果要好得 

多 对于复杂的滑行道交义道口转弯处或需要勾 

划出滑行遁道边之处，需要给飞机驾驶员提供滑 

行方问路l}]判定时．作者认为仍使用滑行道边灯 

较为合适，衙不应使用反光棒 

四、结论 

通过上面的论述，作者认为我 民用运输机 

场助航灯光系统使用反光棒的范围，除 《民用机 

场飞行区技术标准》tMH501—2000)已规定以外， 

以 F场合叮以设置反光棒，它们是： 

①对 己设置了中线灯的滑行道但非复杂交 

义口转弯处．可以根据需要设置滑行道边线反光 

棒作为标志道边之刚． 不必 定要设置边灯 
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研究 

国外一些繁忙机场，运行类别很高 t有的达到III 

类)。设置了滑行道中线灯的地力，有的就不再设 

置边灯 (包括转弯处)．有的则再增设道边反光棒， 

有的大部分为反光棒，只是个别转弯处设边灯。 

目前我国民用机场跑道运行类别最高不过II类， 

已设置了滑行道中线灯的地方，不仅直线段可以 

设置反光棒，而且一般的转弯处也可以设置。据 

说，国外某国家有滑行道直线段允许而转弯不允 

许设置反光棒的规定。笔者认为，还是应以 《附 

件 14》的规定为主要依据，别国的规定可作为参 

考。 

②对于已设置了滑行道中线灯的等待坪、停 

机坪的道边，也可以根据需要设置反光棒。不一 

定要设置边灯。 
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圃  

黑酒褫场瓣建赋站楼 程兮誊羿：i： 

黑河市地处黑龙江西北部的中俄界江一黑龙 

江南侧，是我国东北边疆的一颗呢珠，以 “边贸 

重镇”和 “边陲窗口”著称。该城市与俄罗斯远 

东地区阿穆尔州首府布拉戈维 申斯克市隔江相 

望，具有独特的资源、地缘优势和重要的战略地 

位。 

黑河机场位 于黑河市两南方向，距市中心直 

线距离15．5kin。黑河机场于 1983年动工修建，1985 

年 l1月建成通航。1987年 2月进行二期改建，1988 

年竣_r复航。机场飞行区等级为 3C级，主跑道为 

非精密仪表跑道，长 1500m、宽 30m、厚 0．24m， 

只能起降俄产 AN 24和国产 Y7以 F c类飞机， 

遇夏季高温时需减载运行。经过十几年的运营和 

使用，机场供水、供电、供油、通信等设旌陈旧 

落后，营运机型小、航线单 ．已远远 能满足 

地方经济发展对航空运输的需求。 

为满足黑河市经济、社会祁对外开放的需要． 

经国家计委批准．黑河机场于 2000年进行改扩建。 

机场总平向规划按照 “ 次规划、分期实施”的 

原则进行。近期设计目标年为 2010年，国内航线 

年旅客吞吐量 儿32万人次、高峰小时 207人、国 

内年货邮吞吐量 1132吨、国际货运年发运量25000 

吨、年起降架次 4056架次、高峰小时 3架次 飞 

行区按照 4C级建设，使用的主要机型为 MD一82、 

B737-300等客运机型和 AN12、Tu154M 等货运 

机型，新建跑道长 2500m。航站区新建航站楼 

5600m2 飞行保障设施配置单向 I类精密进近仪 

表着陆系统和 I类助航灯光系统等，生产辅助设 

施等配套设施亦相应完善。 

黑河机场改扩建工程的可行性研究、总平面 

规划和全部工程设计均由中国民航机场建设总公 

司承担。机场改扩建工程于 2000年春开工，当年 

完成飞行区场道工程施工，2001年完成飞行保障 

设施的建设、安装和调试，2001年 lO月通过民航 

东北管理局和黑龙江省计委组织的部分验收并通 

航 2002计划完成航站楼、消防站、供油工程、 

供暖工程及航站区总图工程施工。改扩建后的黑 

河机场将成为民用支线运输机场，国际区间口岸 

(对俄贸易)特定机场。 

苗 健 黄新权 

(中国民航机场建设总膺司) 

,In磅正 菠 
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