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“地面滑行时前轮跑偏’’故障的分析 
Analysis of the Nosewheel Offtracking of Aircraft in Ground Taxiing 
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摘要：本丈通过对737NG系列飞机前轮转弯系统原理介绍为出发点，结合作者在国航重庆维修基地工作多年的排故经验，针对 

经常出现的“地面滑行时前轮跑偏”这一故障信息，总结出了一套切实可行的快速排故方法，供大家研究讨论。 

Abstract：This article introduces the nosewheel turning system principle of 737 NG series aircraft．Combined with the author S 

experience of trouble shooting in Air China Chongqing Maintenance Base for many years，this article summarizes a set of practical quick 

troubleshooting method in view of the nosewheel offtracking in ground taxiing． 
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O 引言 

波音737NG飞机的前轮转弯系统是一个涉及部件众 

多的系统。“地面滑行时前轮跑偏”是该系统具有代表性质 

的常见故障。但是多数情况下，该故障产生原因简单，很多 
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为飞机适航与维修。 

甚至属于是机组感觉故障。如果每次故障报告都依据FIM 

手册进行排故工作，不仅会花费大量的时间，更由于全面 

排故工作需要进入机库顶升飞机，对航班调配与运营造成 

巨大压力，同时加重维修任务量，增加了维修工作的风险 

点。本文就针对这一情况，结合自身多年的排故经验进行 

分析探讨，并总结出～套切实可靠的判断故障原因的方 

图3 1群轴承前封严漏气(左 )、3#轴承后封严材料丢失(右) 

脱／小时，则认为发动机发生了故障。此外，针对滑油消耗 

率在0．4～0．8美夸脱／／J＼时的情况，国航737NG飞机航线工 

作单做出了更详细的规定。即：当单台发动机滑油消耗率 

计算值达到 0．4美夸脱／／j＼B,~，应使用飞行记录本记录的轮 

档时间(BLOCK TIME)重新计算滑耗，此时： 

滑油消耗率=本次滑油添加量／上次添加滑油至本次 

添加滑油期间的总轮挡时间 

若计算结果仍达到0．4美夸脱／／j~B,7，则须完成对发动 

机整流罩外部、风扇区域、余油口位置、尾喷区域和放气口 

区域等进行目视检查，以确定是否存在非正常的滑油渗漏。 

2．2趋势监控 即通过平滑同一台发动机连续 7天的 

滑油消耗率，对其发展趋势进行监控，此方法只用于趋势 

分析，不作为航线放行依据。其具体的计算方法为： 

滑油消耗率平滑值=连续7天滑油添加总量／连续 7 

天飞机的总飞行时间 

AMM 中规定当滑油消耗率显示持续增长趋势或发生 

突然性陡增，则必须按照FIM手册 79—05对该发动机进 

行重点监控检查及排故工作。 

近期 ，重庆基地 B一5198机左发、B一5390机左发及 

B一5392机右发均因滑油消耗率趋势持续增长，在监控运 

营一段时间后 ，最终更换发动机。其运营期间监控趋势如 

图4(其中最后一次高点为换发时间点)。 

图 4 滑 耗趋势监控图 

2．3远程电子化监控 即利用国航自主研发的飞机电 

子化运行平台，通过将滑耗拟合为滑油量相对飞行时间的 

变化率，对飞机各航段滑油消耗率进行监控与预警，具体 

实现方式如下：单航段平均滑油消耗率=(上航段航后滑油 

量～本航段航后滑油量)／本航段飞行时间 

3 总结 

滑油消耗率从本质上反映了发动机的健康状态，滑油 

消耗率的监控是一项长期而且重要的工作。在航线上，通 

过对发动机进行定期的外部部件检查、磁堵检查，以及内 

部孔探检查和长期的滑油消耗率趋势监控等，及时发现滑 

油系统的外部或内部渗漏，对提前预判发动机或部件的早 

期失效，准确把控发动机的工作状态，保障飞行安全起着 

非常重大的意义。 
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